ongetwijfeld op! Het is de Haarlemmerolie
van de mobiliteit.

Het nieuwste buzzword is trouwens ‘hub’, vult
Van Oort aan. “Je kunt een hele dag door-
brengen met het zoeken naar een definitie
van MaaS,” lacht de Delftse onderzoeker. “In
een paar jaar is MaasS ineens bovenaan de
hypecurve gekomen. Daarmee zeg ik

niet dat de 7 experimenten die lenW in ons
land heeft uitgerold geen goed idee zijn. Als
onderzoeker vind ik ze uitermate interessant.
Maar ik ben een beetje argwanend. Pilots zijn
goed, maar pilots kunnen ook mislukken en
daar heb je als onderzoeker (ook) wat aan.
Daarop moet je als overheid wel voorbereid
zijn, vooral omdat de huidige verwachtingen
hooggespannen zijn.”

“Wat ik mis in Maas$ is een herkenbaar
totaalaanbod, want in Maa$S kun je niet
rijden. Vaak zie ik een mooie app, maar
geen vervoer.”

Wat Van Oort momenteel vooral ziet zijn
Maas-pilots waarin allemaal kleine stukjes
van de mobiliteitspuzzel aan bod komen.
“‘Wat ik mis is een herkenbaar totaalaanbod,
want in Maa$S kun je niet rijden. Vaak zie ik
een mooie app, maar geen Vervoer.
Misschien zou Maa$ best kunnen helpen
mensen weer terug te krijgen in het OV door
naast de snelste verbinding en het meest
duurzame aanbod bijvoorbeeld de drukte in
dat OV in beeld te brengen en mensen zo te
ontzorgen.”

“Ik weet ook niet of Maa$S als naam
blijft bestaan. Het is een container-
begrip en ik ben bang dat er straks
allemaal aparte MaaS-achtige
toepassingen komen.”

“MaaS-aanbieders zullen hun heil in
de stedelijke omgeving zoeken. Waar-
schijnlijk is er in rurale gebieden geen
financieel draagvlak voor Maas$, terwijl
die gebieden juist best wat mobiliteits-
innovatie kunnen gebruiken.”

‘lk weet ook niet of MaasS als naam blijft
bestaan”, zucht de onderzoeker. “Het is een
containerbegrip en ik ben bang dat er straks
allemaal aparte MaaS-achtige toepassingen
komen. Met steeds een andere naam en
functionaliteit. Een soort lappendeken.”

Aan het eind van het gesprek stelt \Van Oort
dat niet veel aanbieders staan te springen

om flexsystemen en de ‘MaaS-achtigen’ te
exploiteren, daar waar het misschien wel

het hardst nodig is. MaaS-aanbieders zullen
hun heil in de stedelijke omgeving zoeken,”
verwacht de onderzoeker. “Waarschijnlijk is er
in rurale gebieden geen financieel draagvlak
voor Maa$, terwijl die gebieden juist best wat
mobiliteitsinnovatie kunnen gebruiken.”



