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2 Exploring the factors influencing the shared e-moped train combination




Wie heeft er weleens op een deelscooter gereden?
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=7 w1 curopa ook veel kiemne. -
- vivlen van Dnder de 100 scooters die worden aangeboden in
i Sinwie steden bijvoorbeeld Breda.
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Deelscooters

lk‘l‘:{..

B - Service area
=3 - Survey location
€ - Train station
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Wat weten we?

User characteristics Trip characteristics
G Y(:Jung Triplength: 2.5-5 km
Highly educated i Influenced by environment
- 1] and landscape
n
n

Barriers

Driver’s license
No driving

)
experience 0 \hff

1

Relation to other transport modes
Completing Competing Both

===
T T

.

Fo b

Purpose
Leisure and commute
Education and work

number of trips
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14% van deoﬁ deelscooterritten startte binnen 200 meter van
een station (Faber et al., 2020)

Geen onderzoek naar gebruik in voor- en natransport

'In hoeverre hebben verschillende factoren invloed op het
gebruik van deelscooters in voor- en natransport naar
treinstations?
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Hoeveel deelscooterritten in NL (1 provider) waren er in
de maanden September en Oktober 20227

A. 1.250.000
B. 500.000
C. 750.000
D. 250.000
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Data

c;t*f data van Check

« Start en eind codrdinaten

* Gemeten afstand

September en Oktober 2022

Na data filteren: 1,253,984 verplaatsingen
Trein data van NS voor 40 stations
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Trips

18% van de oﬁ ritten zijn trein gerelateerd
ﬁn‘i ut ’0 8, < € |- o Firstmiletrips

- @ Lastmile trips
- @ Regular trips
250 m radus

L ". a0 Dl B o

1-499 voor/natransport bewegingen per dag
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Trip aantallen

Sioremmme Muniipaiiy _ FISUmile  Lastmile  FirsyLast mile Sr;';edf;‘?nps
trips per day Irips perday  trips per day municipality
Rotterdam CS Rotterdam 473.87 49964 a73.51 12.47%
Den Haag CS 's-Gravenhage 116.38 118.85 23523 10.89%
Amsterdam Centraal Amsterdam 7262 74.93 147.56 3.68%
Breda Breda 217.82 218.61 436.43 25 52%
Groningen Groningen 92.54 93.49 186.03 9.71%
Leeuwarden Lesuwarden an.21 93.34 183.56 20.62%
Fwolle Fwolle 69.00 69.62 1368 62 30.98%
Den Haag HS  's-Gravenhage 57.92 57.57 115.49 5.36%
Enschede Enschede 54.25 54 08 109.23 26.47%
Amersfoort CS Amersfoort 37 .66 3a.52 T6.18 21.41%
Hilversum Hilversum 36.93 37.08 T4.02 32.13%
Dedft Delft .31 11.46 2277 30.87%
Hengelo Hengelo 2867 267 5.34 43.47%
Station name Municpaity  FTStmie  Lastmie  FirstLast mie S’;‘;’&;‘;{L"S
trips per day trips perday  trips per day municipality
Rotterdam Blaak Rotterdam 165.23 165.70 33093 4. 26%
Amsterdam Zuid Amsiterdam 72492 68.85 141.77 3.57%
Amsterdam Sloterdijk Amsterdam 45.62 45 .56 91.18 2.33%
Amsterdam Amstel Amsterdam 38.77 38.02 T7.79 1.96%
Amsterdam Lelylaan Amsterdam 2872 28.95 57.67 1.48%
Rofterdam Alexander Rotterdam 22.84 2277 45.61 0.59%
Den Haag Laan \
van NOI s-Gravenhage 13.92 1411 2803 1.29%
Rijswijk (Type 4) Rijswijk 3.05 3.02 6.07 17.61%
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Rit afstand

Voor- en natransport ritten zijn korter dan reguliere ritten

Afstanden naar stations L
verschillen
Beinvloed door stad I

Reqgulering N v
« Servicegebiedsetup - J,Wﬁl

é l:\sdn%As${|sgl
RN Gvm G"e‘&aa
3000 Rtw
o A

Lw

000 5000 6000
Average trip distance first mile (m)
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Rit doel

5 . N 9 O NV Y o LE purposes:
NP AR LS B BN AR E’\ o
R o 1 1 o A Leisure
Meest voorkomende gebouwfunctie- S g | W Work
| i 01 L g Y
[ ] ) . 1] - Other
I . I : L T 0 5 0 7. e e
BAG data, gebrwksdoel 4 SEEEEEY AR TIRE *EI_J ans 4=
SEN SN RSN ;_LT“‘ LU e
Bijeenkornst EEEEARED e L D L LS PR b
‘woonfunctie’ functie, ' | it ! A 7M17— = of - 13 l- SR r— o=
g Vinkelfunctie M | FEE- " -hcaam RiENEasENER

Logiesfunctie,
Sportfunctie

Activity
buildings - Kantoorfunctie

Industriefunctie
BAG Data Home/ activity Gezondheids Per Building purpose per cell
‘Gebruiksdoel’ determination zorgfunctie

Overig gebruik
functie

e Onderwijsfunctie m
eg Home Buildings Woonfunctie m
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Rit doel

First mile trip purpose Last mile trip purpose

Tussen stations verschillen in ritdoelen
Beinvloed door stad en omgeving
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Gebruik over de dag

Voortransport Natransport
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Aandeel deelscooters

Zijn alle ritten wel trein gerelateerd?
Enquéte op drie stations
Percentages tussen 65-93%

b

) [
- Service area 4] gy
- Survey location ’
- Train station

2l
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Aandeel deelscooters week
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Aandeel deelscooters weekend
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Het model vinden

« Literatuur studie om facoren te bepalen die in het model gaan.

Temporal factors Spatial factors Micromobility system factors Station accessbility

Rental price

- Positively influencing factor

- Negatively influencing factor

- Unclear influencing factor




Finding the model

Temporal factors Spatial factors Shared e-moped system factors Station accesshility

Temperature i:;iiﬁﬁ::‘:e Geography of city Network density Rental price Visibility Qua:gwc;i;raln

B 2 Number of young Service area Vehicle Alternative e

: terest ey i : ice §

“ Eolts o intere peopleincity  : : catchment availability odes available Meaiking s tice

; Weekend/ Land use: Comm- Population : i . :
Weekday erical/Recreational density Type of station

tance to points -

e - e — 1 — - SS—
v

Positively influencing factor Usage first/last
- . mile
- Negatively influencing factor *

Unclear influencing factor

Usage over the

- g et Trip Distance Trip purpose ey
Municpality | ServiceArea | : Distancetopoint ;| | Distanceto point
regulations catchment i ofinterests of interests - Commute peak : Night train
g | | ol
_m ing ; E B_u:ldlng . Weekday
environment i environment
Shaped-e:moped Spatial factors Spatial factors Temporal factors  Station accessbility

system factors
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Het model vinden

Temporal factors Spatial factors Shared e-moped system factors Station accessbility

L L S th T S G

: i : Alternativ x
Rain Y e _ _ ; Walking

- Positively influencing factor
- Negatively influencing factor
- Unclear influencing factor

g 0Out of scope factor




Het model

Lineair regressie model

* Methode om lijn te vinden die het beste de data
kan verklaren/voorspellen

Lineaire relaties

y = Bo+ Prxy +faxs + ..+ Prxi +€ ;
9 Regression
where: " Analysis

—

y = response variable
f; = regression coefficient of predictor x;
x; = predictor variable

Vier modellen
* Aandeel O)ﬁ / dag
« Aantal ritten / dag
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Model resultaten

Gegenereerde model resultaten
Conclusies gebaseerd op alle 4 modellen

Variable B std,, unit T-value Unit change
constant -0.433 -9.256

Vehicle availability 0410 4.14 Shared e-mopeds 25924 4.8386
IC stop 0.385 9.098 18.8065
Population density -0.529 2020 people/km?® -19.614 -0.0128
Service catchment 0.103 618 m 5976 0.0082
Young people 0.236 0.05 factor 12222 23038
Tram frequency 0.299 26.35 trams/h 11.54 0.5553
Metro frequency 0.188 1448 metros/h 9408 0.6351
Visibility 0.132 3.503 6.4185
Temperature 0.040 3.16 degree celsius 3.018 0.6132
Trainpassengers 0.063 15735 passengers/day 2.76 0.0002
Trips 48.81 tripsiday

Model statistics 0.700 Condition number 8.38
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Model resultaten

Temperatuur heeft een
positieve invloed

49

= . ofthe trips has 3™
““home’ purpose

. J» Hele lichte concurrentie tussen
" o> en bus

)
's"tt;.r.f:ﬁg " Bevolkingsdichtheid heeft een

negatieve invloed

Geen betrouwbare conclusie
over tram en metro

Regen is in geen één model
significant.
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Disclaimers

Gelimiteerde datacollectieperiode 99
 Seizoentrends niet zichtbaar All models are
« Geen data van na de helmplicht wrong,

Lineaire relatie aaname but some are
useful.

‘ ‘ George Box
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Conclusie

‘In hoeverre hebben verschillende factoren invlioed op het
gebruik van deelscooters in voor- en natransport naar
treinstations?

« Voertuig beschikbaarheid
« Jonge mensen, IC stations
« Loopafstand, zichtbaarheid, temperatuur

* Regen geen invlioed
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Service gebied opbouw

Ruimte is schaars rondom het station
Opbouw van het service gebied

Bl - Service area
= - Survey location
€ - Train station
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Impact op deur-tot-deur reis?

Welke modaliteit vervangt een oﬁ ?

e Onderzoek Movares

* Ruimtelijke impact

* Duurzame impact . I
Welke modaliteit had u anders gebruikt? (meerdere antwoorden
mogelijk)
Movares (2023)
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Wat moeten we met de deelscooter?

Voegt een nieuwe optie toe

Vergroot daarmee bereikbaarheid stations

« Zeker bij kleine stations

« Lage busfrequentie

« Nadeel: Nog minder busreizigers?

Stimuleren?

« Als het autoritten vervangt of autoreizigers naar trein trekt
Destimuleren?

« Zolang het geen overlast geeft, kan het geen kwaad
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Wat is de rol van de deelscooter in voor- en
natransport?
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Vragen?

gert.dewit@nsstations.nl
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